Grundlagenermittlung fur die Vorplanung (Quelle: Gemeindestral3enleitfaden Brbg, Nov. 2012)
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Die wesentlichen Planungsfille

3.1 Umgestaltung von StraBennetzen
StralRennetze, die zur Zeit ihres Baus auf an-
dere Aufgaben ausgerichtet waren, als die,
die sie heute erfiillen missen, erfordern oft
MaRnahmen, die tGber den Umbau einzelner
Stral’en hinausgehen. Gleichwohl wird die
Umgestaltung ganzer Netze kiinftig eher die
Ausnahme sein. Zunehmend werden Kosten
sparende Malinahmen wie die Einrichtung
einer Tempo 30-Zone durch Beschilderung
und punktuelle Manahmen an den Gebiets-
einfahrten oder an einzelnen, besonders pro-
blematischen Stellen eingesetzt.

Die Umstrukturierung bisheriger Grol3sied-
lungen in Gebiete mit niedrigerer Dichte
ertffnet auch neue Chancen fiir die 6ffentli-
chen Raume in diesen Gebieten: durch die
Verringerung der Anzahl der Wohneinheiten
wird der 6ffentliche Raum funktional entlas-
tet. Der Gestaltungsspielraum wird hierdurch
wesentlich gréRer, eventuell wird sogar eine
Verringerung der Fahrflachen mdglich. Im
Rahmen integrierter Stadtumbaukonzepte
kénnen hierdurch die Stralten wichtige Teile
attraktiver Wohngebiete werden.

Umgekehrt kann eine Verdichtung vorhande-
ner Siedlungsbereiche zu einer erhéhten Be-
lastung vorhandener Strafl3en fihren und die
Anwendung aufwendigerer Ausbaulésungen
nahelegen.

Das Vorliegen von Netzbetrachtungen er-
laubt mit dem jeweiligen Bezugsnetz abge-
stimmte kurzfristige Entscheidungen.

3.2 Umgestaltung vorhandener StraBen
Der kunftige Normalfall wird die Umgestal-
tung einzelner Stral’en sein. Dabei ist es aus
bautechnischen und organisatorischen Grin-
den sinnvoll, den gesamten Strallenraum
neu zu gestalten. Méglich — und kiinftig ange-
sichts der geringen zur Verfiigung stehenden
Mittel immer wahrscheinlicher — sind aber
auch Umbauten und Aufwertungen einzelner
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Raumteile (z. B. nur Fahrbahn, nur Seiten-
rdume oder nur Bepflanzung). Ein Umbau
des gesamten Stral’enraums ist vor allem zu
empfehlen, wenn wegen Arbeiten am Kanal
oder an anderen Leitungssystemen die Fahr-
bahn oder andere Teile des Querschnitts oh-
nehin aufgenommen werden missen.

3.3  Erstherstellung von StraBen in
bestehenden Gebieten

In Wohngebieten gibt es vielfach noch un-
befestigte Wege zu den Grundstiicken. Die
Erstherstellung von Strafl3en ist hier dhnlich
wie bei NeubaumaRnahmen, allerdings mit
dem erschwerenden Unterschied, dass die
Bebauung schon besteht und daher mehr
Zwangspunkte zu beachten sind. Durch die
Erstherstellung kénnen sich Verkehrsverla-
gerungen ergeben. Falls hierdurch negative
Auswirkungen auf ,unbeteiligte” Strallen zu
befurchten sind, missen geeignete Gegen-
maflnahmen (z. B. Netzunterbrechungen)
ergriffen werden.

3.4 Neubau von StraBen in
Neubaugebieten

Neubaugebiete sollten direkt an das Uberge-
ordnete Netz, mindestens an Sammelstrafien
angeschlossen werden. Bei Verlangerungen
bestehender Wohnstrafien sollten die bereits
ansassigen Bewohnerinnen und Bewohner in
den Planungsprozess eingebunden werden.

Die Planung des ErschlielBungsnetzes und
der einzelnen Straflien sollte parallel und in
enger Abstimmung zum Bebauungsplanver-
fahren verlaufen.
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4.1 Prioritatensetzung

Die engen Haushaltsspielrdume der Gemein-
den erfordern eine strikte Beachtung der un-
terschiedlichen Dringlichkeiten von Projek-
ten. Die Reihenfolge von BaumafRnahmen
sollte aus einer Prioritdtensetzung innerhalb
des Gesamtnetzes heraus entwickelt wer-
den. Dabei sind Wiinsche der Anliegerinnen
und Anlieger der StralRen einzubeziehen,
soweit dies stadtebaulich, technisch und ver-
kehrssicherheitstechnisch vertretbar ist.

4.2 Beteiligungsverfahren
Die Beteiligung von Burgerinnen und Burgern
moglichst bereits in den frihen Phasen der ge-
meindlichen Verkehrsplanung erleichtert die
Umsetzung der MaRnahme. Den Betroffenen
sollten auch die auf sie zukommenden Kos-
ten vermittelt werden. Dabei ist zu verdeutli-
chen, dass es sich um Kostenschatzungen
handelt. Die Ergebnisse der Ausschreibun-
gen, Anderungen der rechtlichen Rahmenbe-
dingungen oder technische Schwierigkeiten
kénnen zu Kostenanderungen fuhren. Damit
die Burgerinnen und Birger in gleichem Um-
fang an Gespréchen, eventuell auch in spe-
ziellen Gruppen, teilnehmen kénnen, werden
diese am besten in die frihen Abendstunden
gelegt.
= vgl. Krause, Juliane: Gender Mainstre-
aming in einem Positionspapier, FGSV,
2004

Bei Selbsthilfeprojekten ist es hilfreich, wenn
frihzeitig der Kontakt zur Gemeindeverwal-
tung und zu den politisch Entscheidungstra-
genden aufgenommen wird.

Mit Blick auf die Realisierbarkeit der vorge-
sehenen Malnahmen ist es sinnvoll, den
MaRnahmenplan bereits vor der Planung der
einzelnen Umbauten mit den Burgerinnen
und Burgern zu diskutieren und mit den Tra-
gern offentlicher Belange, insbesondere den
Versorgungstragern, dem Verkehrsunterneh-
men, der Feuerwehr, der Millabfuhr und der

StralRenverkehrsbehérde abzustimmen. Da
die Zustimmung der Stralenverkehrsbehérde
bereits in einem frihen Stadium der Planung
erreicht werden sollte, ist diese frihzeitig zu
beteiligen. Vor dem Beginn der Baumalinah-
me sollten die Betroffenen detailliert Gber
Bauablauf, Absperrungen, Beeintrachtigun-
gen, Bauzeiten und die Ansprechpersonen
wéahrend der Bauphase informiert werden.
=>» Baustellen auf 6ffentlichen Straflen — Hin-
weise zum Baustellenmanagement, MIR
2008

4.3 Stadtebauliche Integration, Beach-

tung der Regional- und Ortstypik
StralRen sind wichtige Lebensraume und spie-
geln mit ihrer spezifischen Gestaltung nicht
selten einen Teil der Stadt- und Ortsgeschich-
te wider. Sie haben daher weit mehr Funktio-
nen als die Abwicklung von Kfz-Verkehr.

Zu den stadtebaulich wirksamen Merkmalen
gehoéren die Gliederung des StralRenraums
einschliellich der Seitenbereiche, die Mate-
rialwahl bei der Befestigung von Fahrbahn,
Gehwegen und Seitenbereichen und die Be-
pflanzung, insbesondere mit StraRenbdumen.

Besonders &ltere Siedlungsbereiche gewin-
nen haufig einen Teil ihrer Qualitdt aus der
Gestaltung der offentlichen Raume. Ins-
besondere Platze pragen die Identitdt von

Bild 1: Integration von Fahrgassen in

Quatrtiersplatz
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Quartieren, sie missen daher méglichst nut-
zungsoffen gestaltet werden.

Damit die stadtebaulichen und gestalteri-

schen Aspekte hinreichend beachtet werden

kénnen, sind beim Entwurf von Stralen im-

mer stadtebauliche Betrachtungen erforder-

lich, bis zu einem gesonderten Stadtgestal-

terischen Beitrag, der dann zusammen mit

dem ingenieurtechnischen Entwurf zu einem

ganzheitlichen StraRenraumentwurf fihrt.

=> OD-Leitfaden Brandenburg 2011

= ESG 2011

= RASt 06, Kap. 3.2

=> Gestaltung von Brandenburgischen Orts-
durchfahrten

Das StralRenbild, das zur entsprechenden
Bebauung gehort, erleichtert den Bewohne-
rinnen und Bewohnern die Identifikation mit
ihrem Stadstteil oder ihrer Gemeinde. Stral3en

Bild 2: WohnstralBe im ldndlichen Gebiet
(Petershagen)
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Bild 4: Wohnstral3e (Calau)

Bild 5:

Quartiersstral3e (Wusterhausen)

in Brandenburg sollen daher auf die beson-
deren ortlichen Verhaltnisse Ricksicht neh-
men und ortstypische Bauweisen (Formen,
Farben, Materialien) fortflihren.

Gestaltungs- und Entwurfselemente, die im
Ort in vergleichbaren Situationen bereits ver-
wendet wurden, sollen Gbernommen werden.
Neue Elemente sollten nur in Betracht kom-
men, wenn die Situation und Entwurfsauf-
gabe unvergleichbar ist, z. B. auf Platzen.
Jedoch sollte auch in diesen Fallen darauf
geachtet werden, dass der Ort nur Identitat
bekommen kann, wenn die Anzahl der ver-
wendeten Gestaltelemente begrenzt und
eine Uberfrachtung vermieden wird.

Elemente der Verkehrsberuhigung sollen nur
eingesetzt werden, soweit sie zur Geschwin-
digkeitsddmpfung erforderlich sind; sie sollen
aus den stadtebaulichen Gegebenheiten ab-
geleitet sein.



4.4  Angestrebtes
Geschwindigkeitsniveau

In Wohn- und QuartiersstraRen soll die
Fahrgeschwindigkeit hoéchstens 30 km/h,
in SammelstralBen hoéchstens 50 km/h be-
tragen; alle Gemeindestrallen sind daher
fahrgeometrisch zu entwerfen. Niedrige Ge-
schwindigkeiten sind insbesondere durch die
Linienfuhrung der Stralenrdume und eine
durchgangige Rechts-Vor-Links-Vorfahrtsre-
gelung zu erreichen. Bepflanzung und M&b-
lierung kénnen unterstutzend wirken. Sollen
Gemeindestralien vorwiegend Aufenthalts-
und Spielrdume sein, missen sie baulich die
entsprechenden Voraussetzungen fir ver-
kehrsberuhigte Bereiche erfillen. Dazu ist
eine frihzeitige Beteiligung der Stralenver-
kehrsbehdrde erforderlich.

= VwV-StVO zu Zeichen Z. 325/Z 326 StVO

In Wohn- und Quartiersstrallen sowie in
Sammelstralten unter 500 Kfz/Spitzenstun-
de kann wegen der geringen Verkehrsstarke
und des niedrigen Geschwindigkeitsniveaus
auf besondere Radverkehrsanlagen verzich-
tet werden. Im Zuge von besonders wichtigen
Radwegverbindungen sind Fahrradstrallen
(Zeichen 244 und 244a StVO) zu empfehlen;
die entsprechenden Voraussetzungen nach
StVO mussen erfullt sein.

= VwV-StVO zu Zeichen Z. 244/Z. 244a StVO

Bei langeren Geraden ist zu prufen, ob
Elemente zur Verkehrsberuhigung wie

Verschwenkungen, \Verséatze, platzartige
Aufweitungen, flachige Aufpflasterungen,
Mittelinseln,  Netzunterbrechungen (z. B.
Diagonalsperren), Anordnung der Parkstan-
de im Strallenraum mdglich sind. Derarti-
ge Elemente sollten aber plausibel aus der
stadtebaulichen Situation abgeleitet werden.
Geeignete Stellen fur Verkehrsberuhigungs-
malnahmen sind z. B. vor Schulen, Kinder-
tagesstatten, Altersheimen, Kreuzungen mit
Schul- und Spielwegen und Platze oder platz-
artige Aufweitungen des Strallenraumes. Bei
geringen Verkehrsstarken eignen sich auch
Mischflachen zur Verkehrsberuhigung.

Ein Gberm&Riger Einbau verschiedener Ele-

mente zur Verkehrsberuhigung sollte aus

Kostengrunden, aber auch aus Grinden der

StralRenraumgestaltung sowie der Unterhal-

tung und Pflege vermieden werden.

= Merkblatt Gber bauliche Mallinahmen zur
Verkehrsberuhigung

Ein Umbau historischer Strallen verlangt
eine besonders sensible Planung, die Ein-
griffe minimiert und historische Gestaltungs-
elemente wie z. B. Pflasterflachen, beson-
dere Querschnittsteile oder auch besondere
Querschnittsaufteilungen so weit wie moglich
technisch und funktional bewahrt. Die Pla-
nung sollte dabei immer auch im Kontext der
Entwicklung der angrenzenden Nutzungsbe-
reiche erfolgen (z. B. Altstadtquartiere, histo-
rische Siedlungsbereiche).

Eingang Kindnmanen
Fanmhahnanhabung,
MmeEinse,
Fanrbahnversats

Bild 6: Plausible Anordnung von VerkehrsberuhigungsmalBnahmen
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4.5 MaRgebende Nutzende
FuB- und Radverkehr sollen vorrangig be-
ricksichtigt werden. Stral3en sollen barrie-
refrei benutzt werden kénnen. In Wohn- und
Quartiersstralen sowie in Sammelstrafllen
mit einer Belastung unter 500 Fahrzeugen
in der Spitzenstunde und einem Schwer-
lastverkehr von max. 5 % ist Radfahren auf
der Fahrbahn mdglich, gesonderte Radver-
kehrsanlagen sind nicht erforderlich. Fur
Radfahrende, die sich auf der Fahrbahn
unsicher fiihlen, kénnen in Sammelstra-
Ren die Seitenrdume freigegeben werden
(Z. 239 StVO mit Zusatzzeichen 1022-10).
Gering belastete Wohnstral3en in landlich
geprégten Gemeinden und in Siedlungen
kénnen als Mischflache gestaltet werden;
Wohnwege sollten als Mischflache ausge-
bildet werden.
= Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA 10)
=> Leitfaden Barrierefreiheit im Stralden-
raum, Landesbetrieb Strallen.NRW
=> Handbuch Barrierefreie Verkehrsraumge-
staltung, Sozialverband VdK
= Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanla-
gen (HBVA)

4.6 MaRBgebende Begegnungsfille,
empfohlene Querschnitte

Vor der Festlegung des Querschnitts ist zu
entscheiden, ob Separationselemente erfor-
derlich sind. Wenn die Fahrbahn von den
Seitenrdumen separiert werden soll, ist zu
klaren, welche Art der Separation angebracht
ist (Hochbord, Flachbord, Muldenrinne). Die
Wahl der Separationselemente ist in erster
Linie eine stadtebauliche Aufgabe, jedoch
sind auch Aspekte der Verkehrssicherheit
zu beachten. Harte Separationselemente
sind vor allem dann erforderlich, wenn zu be-
furchten ist, dass Fahrzeuge regelmafig die
Bereiche befahren wiirden, die eigentlich nur
dem FuBverkehr zur Verfiigung stehen sollen
(z. B. enge Innenkurven). Poller sollten nur in
Ausnahmeféllen eingesetzt werden.

Wohnstraf3en in landlich gepragten Gebieten
und Siedlungen sowie Wohnwege k&nnen
als Mischflache gestaltet werden.

Die Bemessung der Querschnitte ist auf den
Ublicherweise zu erwartenden Verkehr aus-
zulegen:

* In Wohnstrallen ist der Begegnungsfall
Pkw/Pkw mit verminderter Geschwindig-
keit maRgebend. Vereinzelt auftretende
Begegnungsfalle missen zwar méglich
sein, sind jedoch fir die Fahrbahn- bzw.
Fahrgassenbreite nicht maf3geblich. Fir
derartige seltene Begegnungsfélle (z. B.
durch Millabfuhr oder Mébelwagen) rei-
chen Ausweichstellen in Ubersichtlichen
Absténden.
Regelfahrgassenbreite
Ren: 4 m

in Wohnstra-

* In QuartiersstraBen und Sammelstrafien
ist der Begegnungsfall Lkw/Lkw oder — bei
starkem Linienbusverkehr — der Begeg-
nungsfall Bus/Bus mafigebend. Die Regel-
fahrbahnbreite ist somit 5,5 m, bei Linien-
busverkehr 6,5 m.

Regelfahrbahnbreite in Quartiers- und
SammelstraBen: 5,5 m

Quartiersstralen und SammelstralRen sind

Ublicherweise im Separationsprinzip, d. h. mit

einer deutlichen Gliederungslinie zwischen

Fahrbahn und Seitenrdumen (z. B. Bord) zu

gestalten. Die Fahrbahn- und Seitenraum-

breiten ergeben sich aufgrund der Stadte-

baulichen Bemessung.

= OD-Leitfaden Brandenburg 2011

= RASt 06, Kap. 3.4

=>» Gestaltung Brandenburgischer Ortsdurch-
fahrten

Fur alle typischen Entwurfssituationen ent-
halten die RASt 06 empfohlene Querschnit-
te.

= RASt 06, Kap. 5.2

LEITLINIEN, ZIELE, GRUNDSATZE
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Bild 7: Beispiele fiir Wohnstral3en

Wenn eine funktionstiichtige Regenentwas-
serung bereits vorhanden ist, sollten Quer-
schnittsdnderungen aus  Kostengriinden
mdoglichst vermieden werden.

Neben Stellplatzen muss mindestens eine
befestigte Fahrgasse von 3 m verbleiben.

4.7 Knotenpunkte

Kreuzungen und Einmindungen sollen so

einfach wie moglich gestaltet werden. Ver-

kehrstechnische Elemente, wie sie auf Haupt-

straRen und Ortsdurchfahrten unter Umstan-

den erforderlich sind, kénnen hier entfallen:

» Abbiegestreifen sind nur in besonderen
Ausnahmeféllen in Sammelstrafen erfor-

LEITLINIEN, ZIELE, GRUNDSATZE

derlich, in Wohn- und Quartiersstraf3en
sind Abbiegestreifen nicht angebracht.
Lichtzeichenanlagen sind an Gemein-
destralien in der Regel nicht erforderlich.
Kleine Kreisverkehre brauchen wesent-
lich mehr Platz als Kreuzungen ohne Ab-
biegestreifen; sie sind daher nur in stark
befahrenen Sammelstral’en (mehr als 500
Fahrzeuge/Spitzenstunde) sinnvoll; Mini-
kreisverkehre kommen auch in Quartiers-
straen und an besonderen Kreuzungen
von Wohnstral3en in Betracht. Es ist zu be-
achten, dass Kreisverkehre die Kreuzung
im Netz besonders hervorheben.

Indirekte Radwegefiihrungen sollten ver-
mieden werden. In Sammelstrallen mit

15
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Radwegen sollten diese vor den Knoten-
punkten auf die Fahrbahn gefihrt werden.
=> Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren
= Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA 10)

Bei der Bemessung der Eckausrundungen ist

zu beachten, dass in vielen Gemeindestra-

Ren der Lkw-Verkehr nur sehr gering ist. Es

ist daher nicht erforderlich, die Knoten fur

diese seltenen Ereignisse zu bemessen:

* In Knotenpunkten von Wohn- und Quar-
tiersstralen kénnen die Gegenrichtungs-
fahrstreifen beider Stralen Uberschleppt
werden, als Schleppkurve ist in Wohn-
strallen das dreiachsige Mullfahrzeug, in
Quartiersstrallen (Einzelhandel, Gewerbe)
der Lastzug anzusetzen.

* In Knotenpunkten mit Sammelstraen kann
der Gegenrichtungsfahrstreifen der unterge-
ordneten Stral’e Uberschleppt werden, als
Schleppkurve ist hier der Lastzug anzuset-
zen.

+ In Knotenpunkten mit OPNV sind die An-
forderungen des OPNV zu beachten, sie
sind beim Betreibenden zu erfragen.

Die aulere Begrenzung der Fahrflache muss
nicht der Form der Schleppkurven folgen, die-
se missen aber innerhalb der Fahrflache lie-
gen. Die Fahrflache kann also den stadtebau-
lichen Gegebenheiten folgen. In Wohn- und
Quartiersstrafien sind Fahrbahnanhebungen
zur Verkehrsberuhigung mdglich. Material-
wechsel sind aber wegen der damit verbunde-
nen Larmbelastung nicht zu empfehlen.

Bild 8: Plausible Anordnung von
VerkehrsberuhigungsmalBnahmen
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4.8 Unterbringung des ruhenden
Verkehrs

Private Stellplatze sollen grundsatzlich auf
den Privatgrundstiicken untergebracht bzw.
nachgewiesen werden. Im ¢&ffentlichen Ver-
kehrsraum sollten in ausreichender Anzahl
Stellplatze vorgesehen werden. Die Gemein-
den sind erméachtigt, den Stellplatzbedarf
festzulegen.

Gehwegvorstreckungen mit
Querungshilfen (Eberswalde)

Wo die stadtebauliche Situation ein Parken
auf dem den Verkehr auslésenden Grundstiick
nicht zulasst, ist dies bei der Bemessung der
Anzahl der 6ffentlichen Parkstédnde zu berlick-
sichtigen. Neben Stellplatzen muss mindes-
tens eine befestigte Fahrgasse von 3 m Brei-
te verbleiben. Falls wegen zu geringer Breite
oder aus anderen Grunden im Straflenraum
keine Stellpldtze angeordnet werden kénnen,
kénnen diese in zumutbarer Entfernung auf
gesonderten Flachen neben der Stral3e oder in
benachbarten Stral3en nachgewiesen werden.
= Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden
Verkehrs (EAR 05)

Langsparken am Fahrbahnrand ist in vielen
Gemeinden der Normalfall. Bei erhhtem Park-
druck und gréfieren Fahrbahnbreiten kann als
Aufstellart auch Senkrecht- oder Schragpar-
ken gewahlt werden. Zwischen Senkrecht-
parkstanden und Fahrbahn ist allerdings aus



Griinden der Verkehrssicherheit ein ca. 1 m
breiter Zwischenstreifen erforderlich, der so
gestaltet sein muss, dass er nicht regelmaRig
Uberfahren wird (z. B. mit GroRsteinpflaster).

. : _.+ _H__ '

Bild 10: Stellpldtze ldngs am
Fahrbahnrand (Birkenwerder)
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Bild 11: Stellplétze ld4ngs am Fahrbahnrand
(Nuthetal)

Auf Platzen ist darauf zu achten, dass even-
tuell erforderliche Stellplatze in einem Teil
des Platzes konzentriert werden und dadurch
andere Teile von Autos freigehalten werden.

Eine einseitige Anordnung des ruhenden
Verkehrs und Gehwegvorstreckungen zur
Unterbrechung der Parkreihe verbessern
die Uberquerbarkeit der Fahrbahn und die
Sichtmdglichkeiten und erhéhen somit die
Verkehrssicherheit. In verkehrsberuhigten
Bereichen ist Parken nur in gekennzeichne-
ten Flachen zulassig.

= OD-Leitfaden Brandenburg 2011

4.9  Offentlicher Personennahverkehr
(OPNV)
In der Regel soll der OPNV auf den das
Gebiet tangierenden Stralen verkehren. In
gréBeren zusammenhangenden Gebieten
kann es allerdings notwendig sein, Busse
durch das Gebiet zu fihren (in der Regel auf
Sammelstral’en). Die von Bussen befahre-
nen Stralen durfen dann keine verkehrsbe-
ruhigenden Elemente, insbesondere keine
Aufpflasterungen oder Fahrbahnanhebun-
gen enthalten oder die Elemente werden fir
Fahrzeuge des OPNV (iberfahrbar gestaltet.
= Offentlicher Personennahverkehr und
Verkehrsberuhigung, FGSV und VDV
1990

Strallenbahnen sind in Wohnstral3en verhalt-

nismaRig selten. Zu ihrer Integration wird auf

das ,Merkblatt zur Gestaltung von Anlagen des

schienengebundenen 6&ffentlichen Verkehrs in

bebauten Gebieten“ der FGSV verwiesen.

= Merkblatt fir die Gestaltung von Anlagen
des schienengebundenen &ffentlichen
Verkehrs

= Empfehlungen fiir Anlagen des offentli-
chen Personennahverkehrs EAOQ

== Verbindungssiraie
Wohnstratte
-====== Gah-IRadwag

Bild 12: Ubersichtsplan Wohngebiet mit
attraktiver Zuwegung zur
Bushaltestelle

LEITLINIEN, ZIELE, GRUNDSATZE
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4.10 Integration der
Entwédsserungsanlagen

Da die Entwéasserung wesentlich von den je-
weiligen Bodenverhaltnissen, eventuell vor-
handenen Umweltauflagen sowie dem zur
Verflugung stehenden Raum abhéngt, beste-
hen von Ort zu Ort unterschiedliche Méglich-
keiten. Die Entwasserungsanlagen kénnen
daher einen wichtigen Beitrag zur Entwick-

lung einer Ortsidentitat leisten.

Wenn es die Bodenverhaltnisse und der stad-
tebauliche Kontext zulassen, sollte so viel
Niederschlagswasser wie méglich im Stra-
fenraum oder entlang der Stralle versickert
werden. Hierzu kommen ungebundene De-
cken, Grasflachen, Mulden oder Mulden-Ri-
golen-Systeme in Betracht.

Bild 13: Offene Entwésserung
(Birkenwerder)

In StraRen mit Borden ist
eine geschlossene Abflh-
rung des Niederschlagswas-
sers angebracht. Dagegen
kann das Niederschlagswas-
ser in Stralken mit weicher
Separation in Muldenrinnen
abgeleitet werden. Dieses
kostenglinstige  Verfahren

offena Abfilhrung in
Varfliter odar Mulda

nt—

ist in Wohnwegen und in al- | "terhab des Sirfenmums

len nicht stadtisch gepragten

Gebieten zu empfehlen. ‘ I

= Fachinformation Regen- | Worgarten
wasserbewirtschaftung in geschipssens Abffihrung

Neubaugebieten, MUGV
2011,  www.mugv.bran-
denburg.de
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in Reganwassarkanal

O

offens Mulde

afferss Mulde mit Oberiaul
in Figols oder Varluler

Bild 14: Beispiele fiir offene Entwésserung




411 Oberflachengestaltung

In GemeindestralRen sollten mdoglichst viele
Teile der Oberflachen unversiegelt gestaltet
werden. Diese regionale Tradition in Bran-
denburg ist nicht nur kostensparend, sie
dient zudem einer 6kologisch und &kono-
misch sinnvollen Regenwasserversickerung.
Far nicht oder nur selten befahrene Flachen
sind daher ungebundene Decken geeignet.
Dies gilt insbesondere fiir gréfkere Flachen,
z. B. nicht befahrene Teile von Platzen.

Als Material fir Fahrbahnen oder Mischfla-
chen ist Asphalt im Allgemeinen am besten
geeignet (aufgrund Wirtschaftlichkeit und
geringer Larmerzeugung). In Einzelfallen
kénnen durch Oberflachenbehandlung oder
besondere Zuschlagstoffe oder Bindemittel
besondere Erscheinungsbilder erzeugt wer-
den. Betonsteinpflaster mit modischen For-
maten oder Farben sollte vermieden werden.

In StraRen mit Trennungsprinzip sollten die Sei-
tenrdume regionaltypisch oder entsprechend
lokaler Gewohnheiten befestigt werden. Bau-
materialien und Materialkombinationen, die
sich bewahrt haben, sollen fortgefiihrt werden.
Integrierte Pflanzflachen sind wiinschenswert.

Bild 15: Typische Brandenburger
Oberfldchen (Wusterhausen)

Die Oberflachenbefestigung soll sich am Be-
darf des FuBverkehrs orientieren. Wenn fur
die seltenen Begegnungsfalle beiderseits
dieser Gehpfade Ausweichflachen vorhanden
sind, ist es zur Kostenverringerung sinnvoll,

nur einen ca. 1 m breiten ,Gehpfad“ anzule-
gen; die Restflachen kénnen ungebundene
Decke, Grasflache oder unbefestigt sein. Ge-
eignete Materialien fir die Gehbereiche sind
Asphalt und Betonplatten, die in Branden-
burger Art orthogonal (nicht diagonal) verlegt
sind. In Gebieten, in denen mit haufigen Auf-
brichen wegen der Verlegung oder Verande-
rung von Hausanschliissen zu rechnen ist,
sind Betonplatten zu empfehlen.

Fur spezielle Bereiche (z. B. Bushaltestellen)
kénnen besondere Materialien erforderlich
werden. Auch Bereiche, die ein besonderes
Fahrverhalten erfordern (z. B. die Vorflache
vor einer Schule), sollten durch Wechsel von
Material oder Farbe verdeutlicht werden.

In historischen Siedlungsbereichen oder
landschaftlich gepragten Raumen sollten so
weit moglich die traditionell lokal typischen
Materialien verwendet werden. Dies gilt ins-
besondere, wenn benachbarte Strallen &hn-
liche Fahrbahnmaterialien aufweisen. Bei der
Priifung des Erhalts von Pflasterstralen sind
Larmerzeugung, Erschitterungen, Benutz-
barkeit fur FulRgéngerinnen und Fufldgénger,
insbesondere fir Rollstuhlfahrende, Kinder-
wagen sowie Fahrradfahrende, Einfluss auf
den Wasserhaushalt (Versiegelung), Denk-
malschutz und Ortsbild abzuwé&gen. Das
regionaltypische Lesesteinpflaster ist nur in
ganz besonderen Féllen als Fahrbahnma-
terial geeignet. Wenn eine Pflasterfahrbahn
besonders erhaltenswert ist, sollte geprift

Bild 16: Typische Brandenburger
Oberflachen (Uebigau)
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werden, ob die erforderlichen Ver- und Ent-
sorgungsleitungen aulerhalb der erhaltens-
werten Fl&chen hergestellt werden kdnnen.

In Stralen mit historischem Pflaster, die zu-
gleich wichtige Radfahrverbindungen sind,
soliten die beiden Ziele ,Erhaltung des Er-
scheinungsbildes® und ,Komfort fiir die Rad-
fahrenden® in Einklang gebracht werden: Wenn
mdglich, sollte der Radweg aufderhalb des
historischen Pflasters gefihrt werden, auch
Parallelrouten sollten untersucht werden. In
Ausnahmefallen kommt auch der Einbau eines
Streifens mit gesdgtem altem Pflaster in Be-
tracht, hierdurch wird die Farbe und Kérnung
des alten Pflasters erhalten, das Pflaster ist
aber trotzdem problemlos von Radfahrenden
befahrbar.

Bild 17: Gut gestalteter neuer Seitenraum
(Doberlug-Kirchhain)

4.12 Bepflanzung

Baume gehodren zu den wichtigsten Gestal-
tungselementen von Stralten und Platzen.
Wo B&ume vorhanden und in gutem Zustand
sind, sollten sie unbedingt erhalten und ge-
gebenenfalls entsprechend der historischen
Struktur ergénzt werden. Auch Baume, die
sehr nah an Grundstiicksgrenzen stehen,
kénnen erhalten werden. In derartigen Situa-
tionen ist es weder erforderlich, die Bdume zu
fallen, noch Grunderwerb zu betreiben. Viel-
mehr gibt es Lésungen, in denen der Bestand
erhalten und trotzdem eine Komfortverbesse-
rung fur die Fuldigéngerinnen und FulRganger
erreicht werden kann. Mdéglichkeiten hierzu
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sind — nach einer Verringerung der Fahr-
bahnbreite — ein schmaler Gehpfad zwischen
Fahrbahnrand und Bdumen oder auch nur die
bautechnische Verbesserung der Flachen um
die Bdume herum und die Herstellung funkti-
onstichtiger Entwésserungsanlagen.

In Wohn- und Quartiersstraen sind auch
Straucher, Bodendecker und andere Pflan-
zen moglich, soweit die Ubersichtlichkeit der
StralRe nicht beeintrachtigt wird (Verkehrssi-
cherheit, soziale Kontrolle). Platze im Wohn-
stralRennetz kdnnen einen hohen Anteil an
Grin haben. Bei der Gestaltung dieser Fla-
chen ist darauf zu achten, dass sie flexibel
nutzbar sowie kostenginstig zu unterhalten
und zu pflegen sind.

Bild 18: Wo Vorgérten intensiv bepflanzt
sind, reichen im StraBenraum oft
einige wenige Bdume (Nuthetal)

In Bereichen mit unterirdischen Entwasse-
rungsanlagen ist zur Vermeidung von Durch-
wurzelungen auf eine Bepflanzung mit Flach-
wurzlern zu achten.

Bild 19: StralBenbepflanzung (Nuthetal)



413 Soziale Sicherheit

Personen, die zu Full oder mit dem Fahrrad
unterwegs sind, sollen sich in 6ffentlichen
Raumen, die sie zu jeder Tageszeit betreten
und durchqueren wollen, sicher fiihlen. Dies
ist der Fall, wenn die Raume ubersichtlich,
gut beleuchtet und einsehbar sind. Nischen,
Ruhebereiche und andere geschuitzte Ecken
kénnen allerdings dem Raum, vor allem Plat-
zen, auch zuséatzliche Qualitédten geben. Der-
artige Bereiche sollten daher als zuséatzliches
Angebot auBerhalb der notwendig zu benut-
zenden Bereiche angeboten werden.

Licht ist zwar erforderlich, kann aber auch Be-
lastigung sein. Insbesondere an die Gleich-
maRigkeit der Ausleuchtung kénnen in Ge-
meindestrallen geringere  Anforderungen
als in Hauptstralten gestellt werden. Fiir die
Nutzbarkeit dieser StraRen kann die Beto-
nung besonderer Stellen, etwa von Kreuzun-
gen, Einmindungen oder Querungsstellen fir
den FulRverkehr, insbesondere im Zuge von
Schulwegen, wichtiger sein. In Wohnstrafien
und Wohnwegen kann in Abstimmung mit den
Anliegern weniger Beleuchtung als im Regel-
werk vorgesehen realisiert werden. Straf3en-
raume, in denen sich die Nutzenden unwohl
fuhlen (,Angstraume®), sind zu vermeiden.
= DIN 5044 Ortsfeste Beleuchtung fir Ver-
kehrsbereiche
= DIN EN 13201 StralRenbeleuchtung
= RASt 06

Zur Frage der rechtlichen Verpflichtung des
Strallenbaulasttragers zur Beleuchtung bei
der Erstherstellung von StraRen wird auf das
Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom
11. Juli 2007 verwiesen.

= Kapitel 12.1

4.14 Verkehrssicherheit fiir den
Radverkehr

Im Jahre 2010 verstarben auf Gemeindestra-

Ren 7 Radfahrende, 90 wurden schwer ver-

letzt. Die Mehrzahl der Unfélle ereignet sich

bei Tageslicht, nur 17 % bei Dammerung bzw.
Dunkelheit. Hauptunfallursachen sind die Be-
nutzung falscher Verkehrswege und an Kno-
tenpunkten das Missachten des Vorrangs
von Fufdgangerinnen und Fufdgdngern bzw.
der Vorfahrt von motorisierten Verkehrsteil-
nehmenden. Besonders gefahrdet sind Rad-
fahrende im Land Brandenburg an Grund-
sticksausfahrten, die vielfach so angelegt
sind, dass beiden Verkehrsteilnehmenden
die Sicht aufeinander versperrt ist.

Neben einer umfassenden &ffentlichen Ver-
haltenserziehung fir Radfahrende kommt der
baulichen Gestaltung der Verkehrsanlagen
unter Bertcksichtigung der Interessen und Ei-
genheiten des Radverkehrs eine besondere
Bedeutung zu. Bei der Gestaltung der Kom-
munalstrallen ist stets zu sichern, dass die
gegenseitige Sicht zwischen motorisiertem
Verkehr und Radverkehr gewahrleistet ist.

Es ist auf nachfolgende Probleme zu achten:

» Sichtprobleme durch eine enge Radweg-
fuhrung vor Grundstiicksausfahrten

» Sichtprobleme an Kreuzungen und vor al-
lem an Einmindungen.

Bild 20: Radwegquerung

Hierflr gilt es, die Radverkehrsfiihrung ausrei-
chend von Grundstiicksausfahrten abzuset-
zen und durch eine entsprechende bauliche
Gestaltung auf den Radverkehr hinzuweisen.
An Kreuzungen oder Einmindungen ist der
Radweg an die durchgehende Fahrbahn her-
anzurticken, um so rechtzeitig auf querenden
Radverkehr hinzuweisen. Vor Radwegque-
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rungen sollte stets auf ein bis zwei Stellplatze

vor einer Querungsstelle verzichtet werden,

um eine gute Sicht zu gewahrleisten.

= RASt 06, Kapitel 6, Bild 120, 121

= ERA 2010, Bild 5 und 6, Kapitel 6 Radver-
kehr in ErschlieRungsstralien

4.15 Schul- und Spielwegesicherung
Far die Ermittlung kritischer Bereiche im Schul-
umfeld sollten nicht nur Unfalldaten der Polizei
ausgewertet werden. Vielmehr ist das Ge-
sprach mit der Schulleitung und, sofern még-
lich, auch mit Schiilerinnen und Schilern sowie
Eltern zu suchen. Zur Bewertung der Verkehrs-
sicherheit sollten auch die umfangreichen Da-
ten der Unfallkasse Brandenburg hinzugezo-
gen werden. Bagatellunfélle sind gleichwertig
zu betrachten. UmbaumafRnahmen im Bereich
der Schul- und Spielwegesicherung sind nicht
erst bei Auftreten von definierten Unfallhdu-
fungsstellen einzuleiten. Bereits bei einer Ge-
fahrdungsabschéatzung durch Schule oder El-
tern sollten Malinahmen angestrebt werden.

Im Land Brandenburg sind Schilerinnen und
Schiiler am stérksten mit dem Rad oder zu
FulR gefahrdet. Zur Vermeidung von Sicher-
heitsdefiziten sollten bei der Gestaltung von
Wegen und Querungshilfen auch die spezi-
fischen Wahrnehmungsmangel von Kindern
bericksichtigt werden. Die Lage der Schulbus-
haltestellen ist so zu veréandern, dass Kinder
mdglichst keine Stral’en Uberqueren miissen.

Das Ein- und Aussteigen von Kindern, die mit
Privat-Pkw beférdert werden, fihrt im direk-
ten Schulumfeld meist zu unubersichtlichen
Verkehrssituationen und ist deshalb mdg-
lichst in sicherer Entfernung zum Schulein-
gang zu organisieren.

= Planerheft Schulwegsicherung, GDV 2010

= Schulwegsicherung — Information fiir El-
tern, GDV 2010

=> Schulwegsicherheits-Report
Potsdam-Mittelmark, 2011

Landkreis
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Bild 21: Durch den Bau von Buswende-
schleifen am Ortsrand hélt der
Schulbus unmittelbar an der Schule,
ein Uberqueren der Fahrbahn ist
nicht mehr nétig (Niedergdrsdorf)

4.16 Angemessener StraBenaufbau

Fur den konstruktiven Aufbau von Gemein-
destralRen sollen die bewéahrten Bauweisen
angewendet werden. Bei regelmafliigem
Busverkehr muss der konstruktive Aufbau
entsprechend bemessen werden.

= RStO, FGSV 2012

Fur Wohnstralen und -wege werden in die-
sem Leitfaden Hinweise und Offnungsklau-
seln des geltenden Regelwerkes aufgezeigt,
um kostengilnstige Bauweisen zu ermdgli-
chen. Bei bestehenden Wohngebieten ist zu
prifen, ob die bereits vorhandene Substanz
der Befestigungen fiir den Ausbau genutzt
werden kann.

=>» Richtlinien fur den landlichen Wegebau

(RLW)
= GS-Leitfaden, Anhang

Die Gestaltung von Gemeindestrallen soll
sowohl in der Herstellung als auch in der Er-
haltung kostenguinstig sein. Betrieb und Pfle-
ge der Strafden sollen einfach mdglich sein.

417 Entwurfselemente

Die Entwurfselemente fir GemeindestralRen
sind in der Richtlinie fiir die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) ausfihrlich beschrieben.
= RASt 06, Kap. 6
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