Anlage 13 Wohngebiet Neu Buch: Leitlinien, Ziele, Grundsatze

1. Veranlassung und Problemstellung

Die Gemeinde Panketal plant und baut die GemeindestraBen ohne ein Verkehrskonzept fiir
alle Verkehrsteilnehmer und sogar ohne Anwendung der aktuell geltenden RichtlinienRAST
06 und ,GemeindestraRen - Leitfaden Brandenburg"”.

Der OPNV und Busverkehr wird ungenigend berucksichtigt, so dass glinstige ErschlieBungs-
strassen zu schmal (u.a. Kleiststral3e mit 4,75m Fahrbahnbreite) und eigentliche Wohnwege
wie die GoethestralRe als Sammelstral3e zu breit ausgebaut werden sollen.

Diese willkurlichen Chaosplanungen in Neu Buch fUhren zur unwirtschaftlichen Verschwen-
dung der Finanzmittel und zu ungentgender BerUcksichtigung der Umweltziele und zur
Zerstorung des Wohnumfeldes.

Durch die Lage des Wohngebietes Neu Buch im Bereich des Autobahndreicks Barnim und der
HauptverkehrsstraBen L 200 - L 313 sowie den HauptverkehrsstralRen im zukunftigen
Transformationsraum Berlin Buch mussen die Netzgestaltung, die Kategorisierung und die
Querschnittsgestaltung besonders dem Schutze der Bewohner und der Bewahrung des
Wohnumfeldes dienen.

Leistungsdefizite der Knotenpunkte kénnen zu unerwinschten Durchgangsverkehr durch die
Panketaler Wohngebiet in Neu Buch fuhren.

Bereits heute hat sich der motorisierte Individualverkehr (MIV) auf dem Lindenberger Weg
innerhalb eines Jahres fast verdoppelt, da Engpasse im Bereich des Autobahndreieck durch
die Wohngebiete umfahren werden.

Schon vor Realisierung der in Berlin geplanten Verbindung zwischen L 200 und Karow - Buch
mussen hier Verkehrslenkende MaBnahmen zum Schutze der Bewohner ergriffen werden.

2. Zielstellung fiir das Wohnumfeld, den Umweltverbund (Bus, FuBgénger,
Radfahrer) und flieBenden Verkehr

Die Abbildungen zeigen, dass die Busfiihrung tuber Kleiststral3e und Wolfgang - Amadeus

Mozart StraRe (WAMS) die beste OPNV ErschlieRung sichern.

In der KleistraRe werden die Engstellen punktuell beseitigt und durch intelligente

Fahrplangestaltung der Busbegegnungsfall in der KleiststraBe ausgeschlossen.

Die bereits als Sammelstrallen ausgebauten Lindenberger Weg und Karower Stral3e -

Kirschenweg dienen dem flieBenden Verkehr an der Peripherie des Wohngebietes.

An den Einmindungen des Wohngebietes verhindern Pfértnerknoten den Durchgangs-

verkehr durch die Wohngebiete (Neubuch und Gartenstadt / Eichenring).

Die bereits ausgebaute Lindenberger StraRe wird durch die WAMS als Sammelstral3e mit 5,50

Fahrbahnbreite erganzt. Die Kategorisierung als SammelstralSe ist wegen der gunstigen

Buskonzeption und der Sammelfunktion der beidseitig zufuhrenden Wohnwege und des in

der WAMS eingebauten Regensammlers gerechtfertigt. Dadurch kénnen die Kosten fir die

Anwohner der WAMS auf 65 % reduziert werden - trotz neuer Natursteinpflasterdeckschicht.

Durch den grundhaften Ausbau mit Natursteinpflaster wird dem Wunsch der Anwohner nach

Erhalt des ortstypischen Pflasters entsprochen.

Bei Gestaltung der anderen Wohnwege mit Pflasterelementen kann ein zusatzliche

Versickerung und eine flachenhafte ortstypische Gestaltung erreicht werden.

Die GoethestraBe und die angrenzenden Bereiche werden flachendeckend als Wohnweg und

Mischflache sowie mit Kombinationsdeckschicht Pflaster/ Asphalt gestaltet (s. MDC Buch).

Die im Landschaftsplan besonders zu schiitzenden Bereiche wie Geschutzter

Landschaftsbestandteil, Naturdenkmal und Baumalleen werden mit Verkehrszeichen Bild 325

(Verkehrsberuhigter Bereich - Kinderspiele erlaubt) gestaltet und gekennzeichnet.

Mit diesem Gesamtkonzept konnen auch die Kosten fir die GoethestralRe auf 12% gesenkt

werden und die Kosten flir die Anwohner der WAMS je nach Deckengestaltung erheblich

reduziert werden (s. Tabelle 8).

(Vorentwurf vom 29.8.2015)
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Schalltechnische Untersuchung

Kindertagesstatee in der Humboldtstrale in Panketa

4 Untersuchungsvarianten

4.1 Nullfall

Um die Larmpegelzunahme durch die Kita in den beiden Planungsvarianten beurteilen zu kon-

nen, ist auch die Ermittlung der Larmpegel im Nullfall erforderlich. Der Nullfall entspricht der

verkehrlichen Situation, mit deren Eintreten zu rechnen ist, wenn die Kita nicht errichtet wird.

Entsprechend des Verkehrsgutachtens zum Bauvorhaben ist es vorgesehen, die Stefan-Heym-

StraBe und die HumboldtstraBe im Einrichtungsverkehr zu betreiben. Die Verkehrszunahme auf

der Bucher Chaussee wird zudem entsprechend der zugehdgrigen Immissionsprognose von 2013

beriicksichtigt. Es ergibt sich daraus das Verkehrsaufkommen entsprechend der Abbildung 4-1. Das

Verkehrsaufkommen auf der, im Rechenmodell ebenfalls beriicksichtigten, A 10 betragt 46.156

Kfz/24h (25,3 % Lkw-Anteil) und wird in den Planféllen als unverandert angesetzt. Es wurden die

folgenden Umrechnungsfaktoren angesetzt:
» DTVw* 0,895 = DTV (Quelle: HBS')

» Lkw-Anteil (> 3,5t) * 1,25 = Lkw-Anteil (> 2,8 1) (ortsiiblich)
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Abbildung 4-1 Verkehrsaufkommen im Nullfall

1 Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS),
Verkehrswesen, Ausgabe 2001, Fassung 2009, Koin
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